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@ Vorrichtung zur Steuerung einer Funktion in einem Kraftfahrzeug 

© Es wird eine Vorrichtung (1) zur Steuerung einer Funk- 
tion in einem Kraftfahrzeug (25) vorgeschlagen, die einen 
Datenaustausch mit einem Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder einem Datennetz (15) ermoglicht. Eine Schnitt- 
stelle (5) ist zum Anschluss an das Telekommunikations- 
netz (10) und/oder an das Datennetz (15) vorgesehen. Die 
Vorrichtung (1) umfasst eine eindeutige Adresse, so dass 
die Vorrichtung (1) uber das Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder uber das Datennetz (15) adressierbar ist. 
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Beschreibung 

Stand derTechnik 

[0001] Die Erfindung geht von einer Vorrichtung zur 5 
Steuerung einer Funktion in einern Kraftfahrzeug nach der 
Gattung des Hauptanspruchs aus. 

[0002] Vorrichtungen zur Steuerung einer Funktion in ei- 
nern Kraftfahrzeug sind bereits in Form von Motorsteuerge- 
raten oder Motorsteuerungssystemen bekannt. 10 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur Steuerung 
einer Funktion in einem Kraftfahrzeug mit den Merkmalen 15 
des Hauptanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, dass 
eine Schnittstelle zum AnschluB an ein Telekornmunikati- 
onsnetz und/oder an ein Datennetz vorgesehen ist und dass 
die Vorrichtung eine cindeutige Adresse umfasst, so dass die 
Vorrichtung iiber das Telekommunikationsnetz und/oder 20 
iibcr das Datennetz adressierbar ist. Auf diese Weise wird 
die Vorrichtung zur Steuerung der Funktion im Kraftfahr- 
zeug als Teilnehmer des Telekommunikationsnetzes und/ 
oder des Datennetzes ausgebildet, so dass ein Datenaus- 
tausch mit der Vorrichtung uber das Telekommunikations- 25 
netz und/oder das Datennetz moglich ist. 
[0004] Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbes- 
serungen der im Hauptanspruch angegebenen Vorrichtung 
moglich. 30 
[0005] Besonders vorteilhaft ist es, dass an die Schnitt- 
stelle ein Telekommunikationsendgerat, insbesondere ein 
Mobilfunkgerat, anschlieBbar ist. Auf diese Weise wird die 
Vorrichtung zum Teilnehmer eines mobilen Telekommuni- 
kationsnetzes und ist als solcher unabhangig vom Ort des 35 
Kraftfahrzeugs fiir einen drahtlosen Datenaustausch uber 
das mobile Telekommunikationsnetz verfugbar. 
[0006] Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass die Adresse 
eine Datennetzadresse, insbesondere eine Internet-Adresse 
ist. Auf diese Weise wird die Vorrichtung zum Teilnehmer 40 
eines Datennetzes, insbesondere des Internets, so dass die 
Vorrichtung von einem Datennetz, insbesondere vom Inter- 
net, adressierbar ist, um einen Datenaustausch zwischen der 
Vorrichtung und dem Datennetz zu ermoglichen. 
[0007] Besonders vorteilhaft ist es, dass uber die Schnitt- 45 
stelle Daten der Vorrichtung vom Telekommunikationsnetz 
und/oder vom Datennetz abfragbar sind. Auf diese Weise ist 
eine Fernabfrage vom Zustand der Vorrichtung oder des 
Kraftfahrzeugs moglich, die eine Fernwartung bzw. Fern- 
diagnose fiir eine rechtzeitige Beschaffung von Ersatzteilen 50 
vor einem Werkstattbesuch ermoglichen, wenn die Fernab- 
frage Daten uber defekte Fahrzeugteile liefert. Desweiteren 
konnen Daten uber den Fahrzeug zustand, z. B. das Tempo, 
extern abgefragt werden. 

[0008] Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass iiber die 55 
Schnittstelle Daten einer Motorsteuerungsfunktion vom Te- 
lekommunikationsnetz und/oder vom Datennetz abfragbar 
sind. Auf diese Weise lasst sich eine Ferndiagnose der Mo- 
torsteuerungsfunktion rcalisieren, so dass beispielsweise be- 
reits vor einem Werkstattbesuch defekte Ersatzteile be- 60 
schafft werden konnen. Auf diese Weise kann die Logistik 
fiir den Fahrzeugkundendienst verbessert werden. 
[0009] Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass iiber die 
Schnittstelle Signale vom Telekommunikationsnetz und/ 
oder vom Datennetz an die Vorrichtung ubertragbar sind, die 65 
eine Aktivierung oder Deaktivierung einer Funktion der 
Vorrichtung oder des Kraftfahrzeugs zur Folge haben. Auf 
diese Weise konnen Funktionen der Vorrichtung oder des 
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Kraftfahrzeugs ferngesteuert werden, vor allem dann, wenn 
das Fahrzeug gerade nicht direktbzw. unmittelBar fiir seinen 
Besitzer oder Benutzer verfugbar ist und beispielsweise eine 
Fehlfunktion abgestellt oder eine Fahrzeugdiebstahlsiche- 
rungsfunktion eingeschaltet werden soli. Desweiteren kon- 
nen Komfortfunktionen, wie z. B. Einschalten der Sitzhei- 
zung, Standheizung o. a. vom Fahrzeugbesitzer ferngesteu- 
ert werden. 

[0010] Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass iiber die 
Schnittstelle Signale vom Telekommunikauonsnetz und/ 
oder vom Datennetz an die Vorrichtung ubertragbar sind, die 
eine Deaktivierung der Fahrfunktion des Kraftfahrzeugs zur 
Folge haben. Auf diese Weise kann beispielsweise der Be- 
nutzer eines gestohlenen Kraftfahrzeugs iiber das Telekom- 
munikationsnetz und/oder das Datennetz sein Fahrzeug zum 
Stillstand bringen, um den Diebstahl zu verhindern. 
[0011] Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass eine Ver- 
gleichsvorrichtung vorgesehen ist, die ein uber die Schnitt- 
stelle vom Telekommunikationsnetz und/oder vom Daten- 
netz empfangenes PaBwort mit einem in einem Speicher ab- 
gelegten PaBwort vergleicht und bei Ubereinstimmung ei- 
nen Datenaustausch iiber die Schnittstelle freigibt. Auf diese 
Weise wird ein unberechtigter Zugriff auf die Vorrichtung 
iiber das Telekommunikationsnetz und/oder das Datennetz 
verhindert. 

Zeichnung 

[0012] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 ein Blockschaltbild ei- 
nes Kraftfahrzeugs mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
und Fig. 2 einen Ablaufplan fiir die Beschreibung der Funk- 
tion der erfindungsgemaBen Vorrichtung. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispieis 

[0013] In Fig. 1 kennzeichnet 25 ein Kraftfahrzeug, das 
eine Vorrichtung 1 zur Steuerung des Antriebsmotors des 
Kraftfahrzeugs 25 umfasst. Das Kraftfahrzeug 25 umfasst 
weiterhin ein mobiles oder fest eingebautes Telekommuni- 
kationsendgerat 20, das beispielsweise als Mobilfunkgerat 
oder als Funkmodul zum AnschluB eines Fahrerinformati- 
onssystems ausgebildet sein kann. Ein solches Fahrerinfor- 
mationssyslem kann beispielsweise ein Autotadio, eine Na- 
vigations vorrichtung, einen Fahrzeugcomputer oder derglei- 
chen umfassen. 

[0014] ErfindungsgemaB soli nun an das mobile Telekom- 
munikationsendgerat 20 die Vorrichtung 1 gemaB Fig. 1 an- 
geschlossen werden. So kann die Vorrichtung 1 wie in Fig. 1 
dargestellt direkt an das mobile Telekommunikationsendge- 
rat 20 angeschlossen sein oder auch in Vemetzung mit dem 
beispielhaft beschriebenen Fahrerinformationssystem. 
[0015] Die Vorrichtung 1 umfasst eine Schnittstelle 5, 
iiber die die Vorrichtung 1 mit dem mobilen Telekommuni- 
kationsendgerat 20 verbunden ist. Die Vorrichtung 1 um- 
fasst weiterhin eine Vergleichsvorrichtung 40, an die die 
Schnittstelle 5, ein Speicher 45, eine Motorsteuerungsfunk- 
tion 30 und eine elektronische Wegfahrsperrc 35 ange- 
schlossen sind. 

[0016] Das mobile Telekommunikationsendgerat 20 um- 
fasst eine Antenne 50 zum Senden und/oder Empf angen von 
Signalen an ein bzw. von einem mobilen Telekommunikati- 
onsnetz 10, das beispielsweise als Mobilfunknetz nach dem 
GSM-Standard (Global System for Mobile Communicati- 
ons) oder nach dem UMTS-Standard (Universal Mobile Te- 
lecommunications System) ausgebildet sein kann. Entspre- 
chend kann das mobile Telekommunikationsendgerat 20 
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nach einem dieser Standards ausgebildet sein. Das mobile 
Telekommunikationsnetz 10 kann auBerdem wie in Fig. 1 
dargestellt an ein Datennetz 15, beispielsweise das Internet, 
angeschlossen sein. 

[0017] Ober das mobile Telekommunikationsendgerat 20 5 
und dessen Adresse oder Rufnummer im mobilen Telekom- 
munikationsnetz 10 ist auch die Vorrichtung 1 uber die 
Schnittstelle 5 eindeutig adressierbar, so dass ein Datenaus- 
tausch zwischen der Vorrichtung 1 und einem Teilnehmer 
des mobilen Telekommunikationsnetzes 10 oder des Daten- 10 
netzes 15 hergestellt werden kann. Es kann auch vorgesehen 
sein, dass die Vorrichtung 1 eine eigene Datennetzadresse 
aufweist, iiber die es von einem Teilnehmer des Datennetzes 
15 eindeutig adressierbar ist, wobei der Zugang der Vorrich- 
tung 1 zum Datennetz 15 iiber das mobile Telekommunika- is 
tionsendgerat 20 und das mobile Telekommunikationsnetz 
10 erfolgt. Somit wird auch die Vorrichtung 1 zu einem Teil- 
nehmer des Datennetzes 15. Ist das Datennetz 15 als Internet 
ausgebildet, so kann es sich bci der Datennetzadresse um 
eine Internet- Adresse handeln. 20 
[0018] Ein Daten austausch zwischen der Vorrichtung 1 
und einem Teilnehmer des mobilen Telekommunikations- 
netzes 10 oder des Datennetzes 15 kann dazu dienen, eine 
Fernabfrage der Motorsteuerungsfunkuon 30 vom Telekom- 
munikationsnetz 10 und/oder vom Datennetz 15 aus durch- 25 
zufuhren. Dies kann z. B. dadurch erfolgen, dass vor einem 
Kundendienstbesuch die Vertragswerkstatt iiber das Daten- 
netz 15 oder das mobile Telekommunikationsnetz 10 eine 
Verbindung zum mobilen Telekommunikationsendgerat 20 
herstellt, um einen Datenaustausch mit der "Vorrichtung 1 zu 30 
veranlassen. Dabei kann die Vorrichtung 1 anhand ihrer Da- 
tennetzadresse, falls vorhanden, iiber das Datennetz 15 auch 
direkt adressiert werden. Die Vertragswerkstatt kann dann 
Daten der Motorsteuerungsfunkuon 30 iiber das mobile Te- 
lekommunikationsnetz 10 und/oder das Datennetz 15 abfra- 35 
gen, um vorab Hinweise auf defekte Teile zu erhalten. Die 
Werkstatt kann dann entsprechende Ersatzteile vorab bestei- 
len, so dass sie beim Werkstattbesuch des Kraftfahrzeugs 25 
bereits verfiigbar sind und Zeit fur den Austausch der defek- 
ten Teile durch die Ersatzteile eingespart werden kann. 40 
[0019] Eine weitere mogliche Anwendungsform besteht 
darin, dass der Besitzer des Kraftfahrzeugs 25 bei Diebstahl 
des Kraftfahrzeugs 25 iiber das mobile Telekommunikati- 
onsnetz 10 bzw. das Datennetz 15 in der beschriebenen 
Weise eine Verbindung zur Vorrichtung 1 aufbauen kann, 45 
um durch ubertragung geeigneter Signale eine Aktivierung 
der elektronischen Wegfahrsperre 35 und somit eine Deakli- 
vierung der Fahrfunktion des Kraftfahrzeugs 25 zu bewir- 
ken. Deswciteren konnen iiber diescn ZugrifTswcg auch 
weitere Fahrzeugfunktionen ferngesteuert werden, wie z. B. 50 
Sitzheizung, Standheizung, usw. 

[0020] Um einen unbefugten ZugrifF auf die Vorrichtung 1 
iiber das mobile Telekommunikationsnetz 10 bzw. das Da- 
tennetz 15 zu verhindern, kann es vorgesehen sein, dass der 
Zugriff auf die Vorrichtung 1 iiber das mobile Telekommu- 55 
nikationsnetz 10 bzw. das Datennetz 15 von einer Zugangs- 
berechtigung abhangig gemacht wird. Vor einem Datenaus- 
tausch zwischen der Vorrichtung 1 und dem mobilen Tele- 
kommunikationsnetz 10 bzw. dem Datennetz 15 muB sich 
der abfragende bzw. rufende Teilnehmer des mobilen Tele- 60 
kommunikationsnetzes 10 bzw. des Datennetzes 15 durch 
eine Benutzerkennung oder ein PaBwort ausweisen, um Zu- 
grifF auf Daten der Vorrichtung 1 haben zu konnen oder um 
Funktionen, wie beispielsweise der elektronischen Wegfahr- 
sperre 35 der Vorrichtung 1 aktivieren zu konnen. Das vom 65 
rufenden Teilnehmer ubermittelte PaBwort wird in der Ver- 
gleichsvorrichtung 40 mit einem im Speicher 45 abgelegten 
PaBwort verglichen. Bei Ubereinstimrnung wird der Daten- 



austausch freigegeben, andernfalls wird er gesperrt. Bei der 
oben angegebenen PaBwortubermittfung kann'es sich auch 
um rollierende Systeme handeln oder anderweitige Siche- 
rungsverfahren, welche auch einen Schutz gegen Abhoren 
bieten. 

[0021] Anhand der Abfrage von Daten der Motorsteue- 
rungsfunkuon 30 wurde beschrieben, wie Daten der Vor- 
richtung 1 iiber das mobile Telekommunikationsnetz 10 
bzw. das Datennetz 15 abgefragt werden konnen. Anhand 
der Aktivierung der elektronischen Wegfahrsperre 35 wurde 
beschrieben, wie iiber das Datennetz 15 bzw. das mobile Te- 
lekommunikationsnetz 10 eine Funkuon der Vorrichtung 1 
aktiviert oder deaktiviert werden kann. Generell ist es je- 
doch moglich, Daten beliebiger Funktionen der Vorrichtung 
1 in der beschriebenen Weise iiber das mobile Telekommu- 
nikationsnetz 10 bzw. das Datennetz 15 abzufragen und be- 
liebige Funktionen der Vorrichtung 1 iiber das mobile Tele- 
kommunikationsnetz 10 oder das Datennetz 15 zu aktivieren 
oder zu deaktivieren. 

[0022] In Fig. 2 ist ein Ablaufplan zur Beschreibung der 
Funktionsweise der erfindungsgemaBen Vorrichtung am 
Beispiel der Abfrage von Daten der Motorsteuerungsfunk- 
uon 30 und der Aktivierung der elektronischen Wegfahr- 
sperre 35 beschrieben. 

[0023] Bei einem Programmpunkt 100 empfangt die Vor- 
richtung 1 iiber die Schnittstelle 5 eine Verbindungsanfrage 
vom mobilen Telekommunikationsnetz 10 oder vom Daten- 
netz 15 iiber das mobile Telekommunikationsnetz 10. Mit 
der Verbindungsanfrage geht eine Kennung, beispielsweise 
in Form eines PaBwortes, des die Verbindungsanfrage initi- 
ierenden Teilnehmers des mobilen Telekommunikationsnet- 
zes 10 bzw. des Datennetzes 15 in der Schnittstelle 5 ein, die 
diese Kennung an die Vergleichsvorrichtung 40 weiterleitet. 
AnschlieBend wird zu einem Programmpunkt 105 ver- 
zweigt. 

[0024] Bei Programmpunkt 105 vergleicht die Vergleichs- 
vorrichtung 40 die von der Schnittstelle 5 empfangene Ken- 
nung mit einer oder mehreren im Speiche 45 abgelegten 
Kennungen. Stimmt die von der Schnittstelle 5 empfangene 
Kennung mit einer der im Speicher 45 abgelegten Kennun- 
gen iiberein, so wird zu einem Programmpunkt 110 ver- 
zweigt (ja-Entscheidung), andernfalls wird zu einem Pro- 
grammpunkt 115 verzweigt (nein-Entscheidung). Bei Pro- 
grammpunkt 110 gibt die Vergleichsvorrichtung 40 die Vor- 
richtung 1 fur einen Datenaustausch mit dem anfragenden 
Teilnehmer frei. Die empfangene Kennung kann beispiels- 
weise rnit einem offcntlichen Schlusscl der Vorrichtung 1 
verschliisselt sein. AnschlieBend wird zu einem Programm- 
punkt 120 verzweigt. 

[0025] Bei Programmpunkt 115 veranlaBt die Vergleichs- 
vorrichtung 40 die Sperrung der Vorrichtung 1 fiir einen Da- 
tenaustausch mit dem anfragenden Teilnehmer. Anschlie- 
Bend wird das Programm verlassen. 

[0026] Bei Programmpunkt 120 empfangt die Vorrichtung 
1 iiber die Schnittstelle 5 vom anfragenden Teilnehmer ein 
Abfrage- oder ein Aktivierungssignal. Dieses wird wie- 
derum an die Vergleichsvorrichtung 40 weitergeleitet, die 
beispielsweise anhand von ebenfalls im Speicher 45 abge- 
legten vordeflnierten Abfrage- und Aktivierungssignalen ei- 
nen Vergleich des empfangenen Abfrage- oder Aktivie- 
rungssignals mit den entsprechend gespeicherten vordefl- 
nierten Abfrage- und Aktivierungssignalen durchfuhrt. An- 
schlieBend wird zu einem Programmpunkt 125 verzweigt. 
[0027] Bei Programmpunkt 125 priift die Vergleichsvor- 
richtung 40, ob das empfangene Abfrage- oder Aktivie- 
rungssignal ein Abfragesignal darstellt, um Daten der Mo- 
torsteuerungsfunkuon 30 abzufragen oder ob es sich um ein 
Aktivierungssignal handell, um die elektronische Wegfahr- 
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sperre 35 zu aktivieren. Trifft ersteres zu, so wird zu einem 
Program mpunkt 130 verzweigt (ja-Entscheidung), trifft 
letzteres zu, so wird zu einem Programmpunkt 135 ver- 
zweigt (nein-Entscheidung). 

[0028] Bei Programmpunkt 130 veranlaBt die Vergleichs- 5 
vorrichtung 40 die Motorsteuerungsfunktion 30 zur Abgabe 
entsprechender Betriebsdaten, die dann iiber die Schnitt- 
stelle 5 und das mobile Telekommunikationsendgerat 20 an 
den abfragenden Teilnehmer ubertragen werden. Anschlie- 
Bend wird das Programm verlassen. 10 
[0029] Bei Programmpunkt 135 veranlaBt die Vergleichs- 
vorrichtung 40 eine Aktivierung der elektronischen Weg- 
fahrsperre 35 und somit eine Deaktivierung der Fahrfunk- 
tion des Kraftfahrzeugs 25. AnschlieBend wird das Pro- 
gramm ebenfalls verlassen. 15 
[0030] Das gemaB Fig. 2 beschriebene Ausfuhrungsbei- 
spiel ist auf je ein Abfragesignal und ein Aktivierungssignal 
beschrankt. Es kann jedoch wie beschrieben auch vorgese- 
hen sein, mehrere verschiedene Akdvierungssignale zur 
Auslosung unterschiedlicher Funktionen der Vorrichtung 1 20 
und/oder mehrere verschiedene Abfragesignale zum Abfra- 
gen unterschiedlicher Daten der Vorrichtung 1 vorzusehen 
und uber das mobile Telekommunikationsendgerat 20 und 
die Schnittstelle 5 an die Vorrichtung 1 zu ubertragen. Ent- 
sprechend wird bei Programmpunkt 125 in diesem Fall je 25 
nach dem Ergebnis des Vergleichs in der Verglcichsvorrich- 
tung 40 zwischen dem empfangenen Abfrage- und Aktivie- 
rungssignal und den im Speicher 45 gespeicherten Abfrage- 
und Aktivierung ssignalen eine entsprechende Funktion der 
Vorrichtung 1 ausgelost oder entsprechende Daten der Vor- 30 
richtung 1 zur Ubertragung an den abfragenden Teilnehmer 
ubertragen. Somit konnen vom Programmpunkt 125 aus 
auch mehr als zwei weiterfuhrende Programmzweige vorge- 
sehen sein. 

[0031] Bei einem solchen Kraftfahrzeug kann es sich um 35 
jedes beliebige Fahrzeug und jeden beliebigen Fahrzeugtyp 
handeln, der motorgetrieben ist, beispielsweise auch um 
Wasserfahrzeuge, um Flugzeuge, um Schienenfahrzeuge, 
um Personenkraftwagen, um Lastkraftwagen, um Motorra- 
der, oder dergleichen. 40 
[0032] Die Erfindung wurde anhand einer Vorrichtung zur 
Steuerung des Antriebsmotors des Kraftfahrzeugs 25 be- 
schrieben. Sie ist jedoch nicht darauf beschrankt, sondern 
bezieht sich in entsprechender Weise auf beliebige Vorrich- 
tungen zur Steuerung beliebiger Funktionen im Kraftfahr- 45 
zeug 25. 

Patentanspruche 
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5. Vorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass iiber die Schnittstelle (5/ Daten einer 
Motorsteuerungsfunktion (30) vom Telekommunikati- 
onsnetz (10) und/oder vom Datennetz (15) abfragbar 
sind. 

6. Vorrichtung (1) nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass uber die Schnitt- 
stelle (5) Signale vom Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder vom Datennetz (15) an die Vorrichtung (1) 
ubertragbar sind, die eine Aktivierung oder Deaktivie- 
rung einer Funktion der Vorrichtung (1) oder des Kraft- 
fahrzeugs (25) zur Folge haben. 

7. Vorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass iiber die Schnittstelle (5) Signale vom 
Telekommunikationsnetz (10) und/oder vom Daten- 
netz (15) an die Vorrichtung (1) ubertragbar sind, die 
eine Deaktivierung der Fahrfunktion des Kraftfahr- 
zeugs (25) zur Folge haben. 

8. Vorrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vergleichsvor- 
richtung (40) vorgesehen ist, die ein iiber die Schnitt- 
stelle (5) vom Telekommunikationsnetz (10) und/oder 
vom Datennetz (15) empfangenes PaBwort mit einem 
in einem Speicher (45) abgelegten PaBwort vergleicht 
und bei Ubereinstimmung einen Datenaustausch iiber 
die Schnittstelle (5) freigibt. 

9. Vorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das empfangene PaBwort mit einem 6f- 
fentlichen Schliissel der Vorrichtung (1) verschlusselt 
wurde. 

10. Vorrichtung (1) nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei der 
Funktion um die Steuerung des Motors handelt. 
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1 . Vorrichtung (1) zur Steuerung einer Funktion in ei- 50 
nem Kraftfahrzeug (25), dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Schnittstelle (5) zum AnschluB an ein Tele- 
kommunikationsnetz (10) und/oder an ein Datennetz 
(15) vorgesehen ist und daB die Vorrichtung (1) eine 
eindeutige Adresse umfaBt, so daB die Vorrichtung (1) 55 
uber das Telekommunikationsnetz (10) und/oder iiber 
das Datennetz (15) adressierbar ist. 

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an die Schnittstelle (5) ein Telekommu- 
nikationsendgerat (20), insbesondere ein Mobilfunkge- 60 
rat, anschlieBbar ist. 

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Adresse eine Datennetz- 
adresse, insbesondere eine Internet- Adresse, ist. 

4. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 65 
gekennzeichnet, dass uber die Schnittstelle (5) Daten 
der Vorrichtung (1) vom Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder vom Datennetz (15) abfragbar sind. 
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